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Reviderat genomforandebeslut for
pendlingscykelbana langs Gamlestadsvagen
delen Slakthusgatan — Hjallbo, projektering
och produktion

Forslag till beslut

I stadsmiljondgmnden

1. Stadsmiljondmnden godkénner reviderat genomforandebeslut for
Gamlestadsvagen, Slakthusgatan - Hjallbo, projektering och produktion.

Sammanfattning

Atgirden omfattar en cirka 4 kilometer ling pendlingscykelbana lings Gamlestadsvigen
delen Slakthusgatan-Hjallbo. Under 2021 identifierades behov av att se ver aktuellt
trafikforslag da forvaltningen identifierade att onskvéarda kvaliteter inte uppnaddes
samtidigt som kostnaden inte beddmdes motsvara den tillkommande nyttan.

Forvaltningen har tagit fram ett reviderat trafik- och utformningsforslag for strickan som
visar att standarden for bade géng- och cykelbana kan hdjas sa att mél enligt Teknisk
handbok nés for ndstan hela strickan. I arbetet med att se ver aktuellt trafik- och
utformningsforslag har forslag till innehallsfordandringar identifierats. Forslag till
fordndringar innefattar att Stenvalvsbron dver Lérjean respektive delen Lars Kaggsgatan
— Nylodsegatan utgér ur atgirden samt att en ny gang- och cykeldverfart tillfors {or att
koppla ihop pendlingscykelbanan med befintlig cykelbana lings Agnesbergsvigen/
Sandsparet.

Det reviderade trafik- och utformningsforslaget medfor en kostnadsforandring jaimfort
med aktuellt skedesbeslut och déri bedomd totalkostnad. Den beddmda totalkostnaden for
atgdrden berédknas till cirka 69,8 miljoner kronor (16pande prisnivé) varav kostnad for
projektering och produktion berdknas till cirka 69 miljoner kronor (16pande prisniva).

Den reviderade kostnadskalkylen foranleds av 6kade kostnader for material (index och
vérldslage), trafikforingsprinciper, samforldggning av ledningar, bergsschakt samt behov
av en mer omfattande projektering.

D4 atgérden har en beddmd totalkostnad for samtliga skeden overstigande 20 miljoner
kronor ska stadsmiljondmnden fatta beslut om reviderat genomférandebeslut. Ett
eventuellt framtida behov av reviderat genomforandebeslut hanteras enligt forvaltningens
rutin for avvikelsehantering.
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Beddmning ur ekonomisk dimension
Atgirden aterfinns i Investeringsplan for stadsmiljénimnden under investeringsomradet
Gang- och cykeltrafik (investeringsplan 2021-2025).

I reviderat skedesbeslut fran 2020 (TN 2020-02-06, § 24) berdknades bedémd
totalkostnad till 32,8 miljoner kronor. Det reviderade trafik- och utformningsforslaget
visar pd en ny bedomd totalkostnad for dtgéirden om cirka 69,8 miljoner kronor (16pande
prisnivd) varav kostnad for projektering och produktion berédknas till cirka 69 miljoner
kronor (I6pande prisniva).

Den reviderade kostnadskalkylen foranleds av 6kade kostnader for material (index och
vérldslige), trafikforingsprinciper, samforldggning av ledningar, bergsschakt samt behov
av en mer omfattande projektering.

Den beddmda totalkostnaden innefattar kostnader om cirka 6 miljoner kronor for
ledningsforlaggning som ska bekostas av berorda parter respektive cirka 6 miljoner
kronor som avser saneringskostnader. Aktuella saneringskostnader bekostas genom
kommunbidraget.

Stadsmiljoforvaltningen har for avsikt att soka medfinansiering for atgirden genom
stadsmiljoavtalet. Nésta ansokningsomgéng ér oktober 2023 — januari 2024.

For att fa fram en uppskattad arlig driftkostnad har en schablonmaissig kostnad om cirka 2
procent av kalkylerad totalkostnad for skedena genomforandestudie, projektering och
produktion antagits. Framtida driftskostnad bedéms dérmed till cirka 1,4 miljoner
kronor/éar.

Atgirdens beddmda totalkostnad (I6pande prisnivd) ryms inom ramen for
stadsmiljondmndens investeringsplan 2021-2025.

Ett eventuellt framtida behov av reviderat genomférandebeslut hanteras enligt
forvaltningens rutin for avvikelsehantering.

Bedomning ur ekologisk dimension

Det aktuella omréadet &dr idag utsatt for buller, luftfororeningar och vibrationer fran
nérliggande bilvig, sparvagn samt tag. Aktuell atgird forvéntas inte paverka dessa nivaer
Trafik- och utformningsforslaget forvintas inte heller paverka trafikméngderna for
motorfordon 1 omrédet. En standardhdjning av géng- och cykelbanan ger goda
forutséttningar for en 6kad cykeltrafik vilket pa ldngre sikt mojliggor ett minskat
anviandande av bil till forman for resor med cykel och resor till fots. Detta ger positiva
miljokonsekvenser 1 form av minskade utslépp och biltrafikfloden, vilket i sin tur medfor
en forbattring ur luftkvalitetssynpunkt. Om ménniskor véljer cykeln eller att transportera
sig till fots minskar belastningen pa resterande vignét och pé kollektivtrafiken samtidigt
som det kan paverka folkhélsan positivt. En 6kad andel resor med cykel och resor till fots
bidrar till en mer hallbar stad inom fler aspekter. Det skapar exempelvis en mer attraktiv
stadsmiljo med mer liv och mindre buller samtidigt som det &r béattre for miljo och hélsa.

Atgiirden kan bidra till att minska utsléppen av viixthusgaser frén byggnation, drift och
underhall beroende pé vilka krav som stélls pa projektets genomférande (till exempel
krav pa att ta fram en klimatkalkyl som ska uppdateras genom atgérden).
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Beddmning ur social dimension

Investeringar i det héllbara resandet och en jamlik tillgang till transportslagen bidrar till
en Okad andel aktiva transporter. P4 en Overgripande nivé bidrar béttre forbindelser med
cykel till en mer sammanhallen stad vilket motverkar segregation och otrygghet. En bra
cykelinfrastruktur underldttar ocksad ménniskors vardag genom att forbattra mojligheterna
att ta sig till skola, arbete, mataffaren, rekreationsomraden pa ett effektivt och sékert sétt.

Aktuell pendlingscykelbana innebér att fotgéingare och cyklister i framtiden har en béttre
mojlighet att rora sig mellan mélpunkterna utmed striackan. Detta ger framfor allt barn
och unga eller andra som saknar kdrkort en battre mojlighet att sjélva rora sig i omrédet.
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Arendet

Enligt stadsmiljondmndens delegationsordning, ska stadsmiljondmnden fatta
inriktningsbeslut, genomforandebeslut och ekonomiska avvikelser for investeringsprojekt
med en totalkostnad for samtliga skeden 6verstigande 20 miljoner kronor.
Gamlestadsvagen, Slakthusgatan - Hjdllbo har en ny bedomd totalkostnad for samtliga
skeden om 69,8 miljoner kronor varfor reviderat genomforandebeslut lyfts till nimnden
for avgorande.

Beskrivning av arendet
Bakgrund

I Cykelprogram for en ndra storstad 2015 - 2025 finns ett uttalat mal att tredubbla antalet
cykelresor till ar 2025 och en av atgéarderna for att uppna detta ar att bygga en
sammanhdngande och vil utformad cykelinfrastruktur. I cykelprogrammet finns ett antal
strdk utpekade som pendlingscykelstrak.

Gamlestadsvigen, Slakthusgatan-Hjéllbo (en stricka om cirka 4 kilometer) &r inom
ramen for cykelprogrammet identifierad som en stricka som bor byggas ut med en
pendlingscykelbana. I dagsléget sker cykling i blandtrafik ldngs en storre del av strickan.
Likasa saknas gangbana lings storre delen av strickan. Atgirdens syfte r att 6ka
framkomligheten och tillgéngligheten samt skapa en sikrare trafiksituation for fotgéngare
och cyklister.

Trafikndmndens arbetsutskott fattade i december 2017 igangséttningsbeslut for
genomforandestudie, projektering och byggnation av atgarden. (TNAU 2017-12-15,
§175). Genomforandestudien godkéndes av Trafikndmnden i februari 2020 (TN 2020-02-
06, §24) varefter skede projektering paborjades. Under 2021 identifierades behov av att
se over aktuellt trafikforslag dé forvaltningen identifierade att onskvérda kvaliteter inte
uppnaddes samtidigt som kostnaden inte bedomdes motsvara den tillkommande nyttan.

Innehalls- och kostnadsforindring

Forvaltningen har arbetat fram ett reviderat trafik- och utformningsforslag for strackan.
Det reviderade forslaget visar att standarden for bade géang- och cykelbana kan hojas sa
att mal enligt Teknisk handbok nés for néstan hela strackan (se figur 1).

I arbetet med att ta fram ett reviderat trafik- och utformningsforslag har forslag till
innehallsfordndringar identifierats:

e Stenvalvsbron dver Larjean (Angered 16:1) ar klassad som fornldmning enligt
Riksantikvarieimbetets databas Fornsdk och besitter kulturhistoriska vérden.
Stenvalvsbron foreslas utgd ur atgirden dé forvaltningen bedomer att den
tillkommande nyttan inte motsvarar de 6kade kostnader som foljer av behovet av
att vérna brons kulturhistoriska virden.

e Pagdende skyfallsutredning inom ramen fér Gamlestaden etapp 2 ger
forutséttningar for ett framtida utférande av delen Lars Kaggsgatan —
Nylosegatan. For att inte paverka aktuell tidplan foreslas delen Lars Kaggsgatan
— Nylosegatan utga ur atgirden for att i stéllet omhéndertas inom detaljplan for
Gamlestaden etapp 2 eller som ett separat projekt. Finansiering av strickan
foreslas belasta Stadsmiljondmndens investeringsplan.
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e Ny gang- och cykeloverfart foreslas utforas i syfte att koppla ihop
pendlingscykelbanan med befintlig cykelbana langs
Agnesbergsvigen/Sandsparet.

Det reviderade trafik- och utformningsforslaget medfor en kostnadsforandring jamfort
med aktuellt skedesbeslut och déri bedomd totalkostnad. I projekteringsskedet och
oversynen av trafik- och utformningsforslaget har 6kade kostnader for material,
trafikforingsprinciper, samforldggning av ledningar, bergsschakt samt behov av en mer
omfattande projektering, identifierats.
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Figur 1: Aktuell strickning och uppfyllelse av mdlstandard i och med reviderat trafik- och
utformningsforslag. Grén markering anger att funktionskrav/madlstandard avseende bredd samt kurvradier
for gang- och cykelbana uppndas. Gul markering anger att mindre avsteg fran funktionskraven/mdlstandard
gors. Rod markering anger att stora avsteg fran funktionskrav/madlstandard gors. Brun markering anger att
cykling sker i blandtrafik.

Forvaltningens bedomning

Stadsmiljoforvaltningen bedomer att aktuellt trafik- och utformningsforslag och
genomforandet av detta, vil moter atgirdens syfte, det vill séga att 6ka framkomligheten
och tillgidngligheten samt skapa en sékrare trafiksituation. Stadsmilj6forvaltningen
beddmer vidare att en byggnation av pendlingscykelbanan ldngs Gamlestadsvigen, ligger
vil 1 linje med trafikstrategins och cykelprogrammets mal. Projektet beddms ha positiva
effekter utifran den sociala dimensionen. Ur ett miljoperspektiv bedomer
Stadsmiljoforvaltningen att trafikméngderna for motorfordon i omradet inte kommer att
paverkas. En utbyggd cykelbana ger goda forutséttningar for en 6kad cykeltrafik vilket pa
langre sikt mojliggor att fler viljer cykling framfor transport med motorfordon.

Stadsmiljéforvaltningen bedomer att den 6kade kostnaden inte paverkar forvaltningens
mojlighet till leverans inom investeringsomradet. Stadsmiljoforvaltningen foreslar dérfor
att stadsmiljondmnden godkénner reviderat genomforandebeslut for Gamlestadsvégen,
Slakthusgatan-Hjéllbo, projektering och produktion.

Goteborgs Stad Stadsmiljo, tjansteutlatande



Anders Ramsby

Forvaltningsdirektor

Kerstin Elias

Avdelningschef Planering och investering
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